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Huhtikuu 2026: Saannollinen
= e hankitaanko Ouluun lahijunaliikenne
M 1ISSA OI Iaan nyt? oman lahijunan kaksoisraiteen

verran uutta toteutuessa 2030-
lahijunaliikennetta? luvulla

» Traficom jarjestaa parhaillaan valtion
junaliikennehankintojen kilpailutusta 2030-luvuksi

= Kilpailutus koskee niita reitteja, joita valtio tukee: esim.
Kuopio—Oulu—Rovaniemi/Haaparanta & yojunat

Myohemmin 2026

= Traficom haluaa huhtikuussa tiedon siita, onko Oulun

seutu hankkimassa lisakalustoa vaativaa liikkennetta, sl Lisapys?h_c_j_yl_(“sia ja
otta tima void h ioida hanki neuvotellaanko yksittaisia

jotla tama voidaan htiomiolda hankinnassa Traficomin kanssa lisavuoroja tilanteen
» Traficom paattaa kesalla 2026 2030-luvun kalustosta lisapysahdyksista ja mukaan 2030-luvulla

i o
= Qulussa on pitkaan selvitetty lahijunia, ja prosessi lisavuoroista

saavuttaa nyt huippunsa: paatettava, halutaanko
toteuttaa lahijunaliikennetta 2030-luvulla
Ei junaliikenteen kehitysta Oulun
seudulla 2030-luvulla — seuraavan
kerran neuvotellaan 10 vuoden paasta

» Taustalla MAL tavoitteet junaliikenteen kehittamiseksi
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Miksi lahijunaliitkenne? Miksi se on niin vaikeaa?

Miksi lahijunia halutaan? Mika tekee lahijunaliikenteen hankinnasta vaikeaa?

= | ahijunaliikenne edistaa asemanseutujen maankayton = Ratainfra-onkallista — valtio rahoittaa kaksoisraiteen

kehittymista ja kestavaa yhdyskuntarakentamista. = Yhden junan liikenninti on noin 10 kertaa kallimpaa kuin

» Asukkaiden, vierailijoiden ja pendeloivien liikkumisen yhden bussin liikkennointi — iso taloudellinen paatos
helpottaminen — junat ovat mukavuudeltaan ja

= Junakalusto on kallista ja pitkaikaista — hankittava
turvallisuudeltaan ylivertainen matkustusmuoto

julkisomistukseen, jos sen liikenngintia haluaa kilpailuttaa
» Elinkeinoelaman tarpeet sujuvista liikenneyhteyksista, jotta

» Operaattorimarkkina on jaykka — yhteistyo valtion kanssa
yritykset ja tyontekijat voivat valita sijaintinsa vapaasti

on ainoa tehokas tapa hankkia liikennetta, edes Turussa tai
» Kaikki Suomen kunnat, jotka ovat 2000-luvulla rahoittaneet Tampereella ei uskota seudullisiin junaliikennehankintoihin
lahijunaliikennetta, ovat lisanneet tai lisaamassa rahoitusta
liikenteen laajentamiseksi
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Sm7-juna, joita tullaan

M iten Ou I un SeUd un kayttamaan Pohjois-Suomessa

lahijunaliikenne toimisi? N
(rahoituspaatokset)

:
|

Traficom

= Kunnat tekevat rahoitussopimuksen Traficomin kanssa —

sovitaan rahoituksesta, junatarjonnasta ja lippuyhteistyosta. Tilaaja
(hankinta)

» Traficom sovittaa yhteen valtion ja kuntien paatokset
junahankinnoista ja kilpailuttaa niiden liikkenndinnin.

» Kalustoyhtio hankkii ja omistaa Traficomin liikkenteen Op_erae_\_’gto_rit Kilpailutettu operaattori
edellyttdman kaluston (seka valtion ettd kuntien rahoittaman) (likenndinti)

= Operaattori ajaa kalustoyhtion junilla Traficomin maarittamilla v T
aikatauluilla, keraa lipputulot Traficomin maarittamilla lippujen Taustatoimijat Kalustoyhtio

hinnoilla ja lipputyypeilla seka laskuttaa alijagaman Traficomilta (fasilitaattorit) v

= Viyldvirasto kehittia ja yllapitaa ratainfraa — esim. toteuttaa Vaylavirasto

valtion kaksoisraiteen tai MAL-seisakkeet
lRahoittaa ‘ Palvelee
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Junaliikenteen vaihtoehdot Oulu-Liminka 2030-luvulle

1. Ei hankita uusia junavuoroja, neuvotellaan VE1 Lisa- VE2 Lisiavuorot VE3 Lisajuna
lisapysahdyksista pysdhdykset
Kunnat pééttévét olla rahoittamatta junaliikennetté_ Investoinnit Esim. lin seisake Limingan seisake (MAL- Oulu-Liminka kaksoisraide
. . .. . . . (MAL-hanke) hanke) (eduskunta paattanyt
Kempeleessa pysahtyy joitakin VR:n markkina- R N =
ehtoisia kaukojunia. Oulun pohjoispuolella voi ME€), Tupoksen (5 M€) ja

. . . . .. . Limingan seisakkeet (MAL
pysahtya ostoliikennejunia, jos niin sovitaan. e (MAL)

Uudet Ei uusia vuoroja, 2—-6 vuoroparia Tunnin vuorovali eli esim.
2. Hankitaan yksittaisia lisavuoroja junavuorot nykyjunille 16 vuoroparia
lisapysahdykset esim.
Kunnat rahoittavat joitakin lahijunavuoroja sen liss&
mukaan, miten valtion liikenteen kalustolla ehtii Brutto- Ei tiedossa, Esim. 0,5-1,0 M€/v 3,0-3,5 M€/vuosi

i i i i ; IS TPy, kustannukset oletettavasti vahaiset
ajaa valtion rahoittamien vuorojen valissa. ustannt LERHElE]

Netto- Ei tiedossa, Alle 1 M€/vuosi jaettuna Alle 2,5 M€/vuosi jaettuna
3. Hankitaan tunnin vuorovalin liikenne kustannukset  oletettavasti vahdiset  Oululle, Kempeleelle ja Oululle, Kempeleelle ja
_ _ Limingalle Limingalle
Kunnat SIJ_[_OUtuvat rahoittamaan yhden Omar?_ Riskeja Kuinka monta Kaukojunien Tarve sitoutua liikenteen
junayksikon hankinnan ja sen liikenteen, milla lisapysahdysta mydhastymiset johtavat hankintaan vahintaan 10
. . TR _ nykyiset junat ehtivat  lisavuorojen peruutuksiinja  vuodeksi
voidaan toteuttaa tunnin vuorovali Liminka—Oulu. tokormAAn? kaukojunien
WSP | Oulun seudun Izhijunaliikenteen vaihtoshdot | Maaliskuu 2026 aikataulumuutokset voivat

estaa lisavuorojen ajamisen
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VE1 EI hankita uusia vuoroja

Rovaniemi/
= Oulun etelapuolella ei ole junaliikennetta, Haaparanta _ ip m

johon kunnat voisivat vaikuttaa. Junat ovat ~07:16 N
VR:n markkinaehtoista kaukoliikennetta, jonka ~11:10 ? ? N
pysédhtymispaikoista paattaa yksin VR. i ~15:03 ? ? e
~17:42 ? ? 18:02 Rovaniemi—Oulu
Hauki- ~20:04 ? ? 20:24  Yojuna Rovaniemelta
» Oulun pohjoispuoleisille ostoliikennejunille pudas ~23:20 ? ? 23:40  Yéjuna Kemijarvelta

voi lisata pysahdyksia, jos niista sovitaan
Traficomin kanssa ja uudet seisakkeet toteutuvat.

Linnan- m = i | Huomioita______

maa 04:52 ~05:12  Yojuna Kemijarvelle
08:26 ? ? ~08:46  Yojuna Rovaniemelle
: . , Oulu 12:20 ? ? ~12:40  Oulu—Rovaniemi
= Nykyisesta vuorotarjonnasta rakentuu harvaa
.. . . . . 14:27 ? ? ~14:47  Oulu—Rovaniemi
liikennetta, joka soveltuu paremmin kaukojuna-
. e . e 17:53 ? ? ~18:13  Oulu—Rovaniemi
lityntaan kuin seudun sisaiseen matkustukseen. Kempele
20:24 ? ? ~20:44  Oulu—Rovaniemi
WSP | Oulun seudun lahijunaliikenteen vaihtoehdot | Maaliskuu 2026 'I:i'FF"i‘H‘ka EI eSitetty n”ta yéjunia’ jOtka elvat kUIje jOka palva’ talkka

tulevia Haaparannan junia, joiden aikatauluista 2030-luvulla ei ole tietoa
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VE2 Yksittaiset lisavuorot

= Kun nykyiset Oulun lapi kulkevat kaukojunat pilkotaan markkinaehtoisiin
kaukojuniin ja ostoliikennejuniin, ostoliikennejunat voisivat ehtia ajamaan
joitakin vuoropareja Oulun seudulla.

= Jos kaukoliikenteen aikataulut eivat muutu 2030-luvulle, kunnat voisivat
rahoittaa esimerkiksi muutamia vuoropareja aamuun ja ehka yhden iltaan.

» Riski: jos kaukojunat myohastelevat tai niiden aikataulut muuttuvat,
lahijunaliikenteen vuorot peruuntuvat tai niita ei voida jarjestaa

» Yhden arkipaivisin ajettavan vuoroparin bruttokustannus on 0,2 M€/v, netto
hieman vahemman lipputulojen jalkeen. Vuoromaarasta riippuen Oulun,
Limingan ja Kempeleen tulisi sopia yhteensa 0,5-1,0 M€/v rahoituksesta.

WSP | Oulun seudun lahijunaliikenteen vaihtoehdot | Maaliskuu 2026

Liminka | Kempele | Oulu__| Huomioita _______

~06:20
~07:48
~08:30
~09:30
?
?

~17:25

mw

05:21
~05:50
~08:00
~09:00
09:16
13:33
16:11
~16:55
20:55

? = lisdpyséhdykset VR:n p&éatettavissé

~06:35
07:58
~08:40
~08:40
11:31
14:12
~17:35
19:32
22:05
00:06

05:30
~06:00
~08:10
~09:10
09:24
13:41
16:19
~17:05
21:05

~06:45
08:08
~08:50
~08:50
11:42
14:22
~17:45
19:41
22:15
00:16

~06:10
~08:20
~09:20
?
?
?
~17:15
~21:15

Mahdollinen lisavuoro
NyKkyinen yojuna
Mahdollinen lisavuoro
Mahdollinen lisavuoro
Nykyinen VR:n juna*
Nykyinen VR:n juna*
Mahdollinen lisavuoro
Nykyinen VR:n juna*
Nykyinen VR:n juna*
Nykyinen VR:n juna*

Nykyinen VR:n juna*®
Mahdollinen lisavuoro
Mahdollinen lisdvuoro
Mahdollinen lisavuoro
Nykyinen VR:n juna*®
Nykyinen VR:n juna*
Nykyinen VR:n juna*
Mahdollinen lisavuoro

Nykyinen yojuna

* VR voi muuttaa nyKyisid pyséhdyspaikkoja milloin vain
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VE3 Lisajuna ja tunnin vuorovali Liminkaan

o s
» = Linnanmaa

oy
= Jos kunnat sitoutuvat rahoittamaan yhden junayksikon hankinnan ja sen liikenteen (brutto 7/ min=
3,0-3,5 M£, netto alle 2,5 M€/v), Oulussa voidaan kaynnistaa "kunnollinen” lahijunaliikenne. Oulu
» Saanndllinen lahijunaliikenne edellyttaa kaksoisraidetta. Toisaalta ilman Iahijunaliikennetta Kaakkuri
valtion rahoittama kaksoisraide jaisi Iahes tyhjakaytolle.
Kempele
» Tarkastelu on rajattu Oulun ja Limingan valille, koska sen ehtii ajamaan edestakaisin
yhdessa tunnissa. Jatkaminen Oulun pohjoispuolelle tunnin vuorovalilla edellyttaisi toista -
junayksikkoa, mika tuplaisi kustannukset. Oulun pohjoispuolelta myos puuttuu kaksoisraide. Upos
Liminka

» Jatkosuunnittelussa voidaan tarkentaa mahdollisuuksia jatkaa osaa vuoroista esim. Tuiraan

tai Linnanmaalle hyddyntaen valtion junia (hetkellisesti kaksi junaa, onnistunee aamuisin). Liminka—Oulu yht. 19 min

WSP | Oulun seudun lahijunaliikenteen vaihtoehdot | Maaliskuu 2026
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. < Lipputulot,
€ Lahijunan kulut maankayttétulot,
lisaasukkaiden verotulot,

tuottavammat tyomarkkinat, jne

»

2030 2040 2050

Lahijunan
mahdollisuudet — iso kuva

= Oulun seutu ottaa ’seuraavan askeleen”

» Juna muodostaa selkarangan, jonka varteen voidaan ohjata
kestavaa yhdyskuntarakennetta ja houkutella asukkaita

= Joukkoliikenne nopeutuu, kilpailukyky vs. autot parantuu ja
joukkoliikenteesta rakentuu helppokayttoinen verkosto

» Pitkalla aikavalilla maksanee itsensa ja muodostuu
itsestaanselvyydeksi — esim. odotettavissa halu tihentaa

30 min vuorovaliin ja jatkaa pohjoisemmaksi 2040-luvulla
» Vrt. jos lahijunaa ei hankittaisi — mikaan ei muutu

= Kaupunkirakenteen ohjaus? Joukkoliikenteen kehitys?
Kaksoisraiteen ja seisakesuunnitelmien hyodyntaminen?

WSP | Oulun seudun lahijunaliikenteen vaihtoehdot | Maaliskuu 2026

»

2060

Maankayton kehitys,
maahn arvon housu,
kuntakeskuksien
elinvoiman kasvu

' Kempele-Oulu bussi B
30 min > juna 9 min

Liminka-Oulu bussi
35 min » juna 19 min
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Keskusteltavaksi: kaynnistetaanko saannollinen
lahijunalitkenne 2030-luvulla?

= Jos halutaan tunnin vuorovali, tarvitaan periaatepaatds = Jos ei haluta tunnin vuorovalia, kevaan aikana voidaan
huhtikuussa 2026 Oululta, Kempeleelta ja Limingalta. tarkentaa vaikutusarvioita yksittaisista lisavuoroista —
aikataulut, kustannukset, lipputuloarviot, jne.

» Kokonaisrahoitustarve on nettona ~2,5 M€/v tai alle. » Rahoitustarve riippuu vuoromaarista, mutta suuruusluokka
Yksityiskohdista riippuen kuntakohtainen osuus on 0,5— on 0-0,5 M€/v/kunta
1,0 M€/v.

» Jatkosuunnittelussa voidaan tarkentaa lipputuloarviota,
bussiliikenteen sopeuttamista, junaliikenteen vuoromaaraa
ja jatkoja Linnanmaalle, liikenteen aloitusvuotta jne.

= Myohemmin 2026 aikana voidaan paattaa, edetaanko
lisavuorojen hankintaan vai ei.

Suomen kunnista Siuntio kayttda suhteessa eniten rahaa junaliikenteeseen: HSL-kuntaosuus on
1,5 M/€ per 6 000 asukasta. HSL:n junaliikenteen bruttokustannus on ~100 M€/v.

9 000 asukkaan Orivesi on paattamassa 1,2 M€/v rahoituksesta tunnin vuorovalin liikenteeseen.

WSP | Oulun seudun lahijunaliikenteen vaihtoehdot | Maaliskuu 2026 . . . . o
Tampereen seutu rahoittaa junia 2020-luvulla nettona 1 M€/v, tulevaisuudessa enemman.



